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La presente invention a essentiellement pour ob jet un dis- 
positif de. s£curit£ pour reservoir de v^hicules ou analogues 
renfermant un carburant . 

On connait deja des dispositifs de securite pour reservoirs 

5 de carburant comprenant une cuve et un flotteur place a l , int6rieur 
. de la cuve, un orifice mettant en communication la cuve avec le 
reservoir de carburant, un deuxieme orifice place dans la partie 
supErieure de la cuve faisant communiquer la cuve avec l'exte- 
rieur, ledit flotteur obturant ledit deuxieme orifice lorsque du 

10 carburant est present en quantity suffisante dans la cuve. 

Ce dispositif permet d T assurer la sortie de 1 ! air present dans 
le reservoir au moment du remplissage en carburant du reservoir. 
Ce dispositif assure £galement la mise a l'air libre du reservoir . 
c^st-^-dire le remplacement progressif du carburant consomme et 

15 egalement les Evaporations de vapeurs d* essence en fonction des 
variations de I 1 atmosphere ambiante et en part iculier des varia- 
tions thermiques, par de l f air. Ce dispositif empSche le d^borde- 
ment a l'ext^rieur du carburant en utilisation normale de la 
voiture par exemple sous l'effet des cahots dus a la route ou de 

20 l'inclinaison du v^hicule dans un divers ou dans un virage. 

Cependant, ce dispositif presente l f inconvenient de ne pas 
empSdaer l'^coulement a l ! ext£rieur du carburant contenu dans le 
reservoir lorsque, a la. suite d'un accident, le vEhicule se trou- 
ve en position renvers^e ou couchi sur le c6t£. 

25 La presente invention a pour but de remedier h 1' inconvenient 

precitE en proposant un dispositif de security particulierement . 
simple, peu encombrant, exempt de tous risques de mauvais fonc- 
tionnements et de d£versement de carburant permettant la mise a 
l f air libre pendant la marche du vEhicule et lors du remplissage 

30 du reservoir et Evitant tout risque d'Ecoulement a~ l f exterieur 
du carburant contenu dans le reservoir en cas de renversement 

* * « . •* 

partiel ou total du v£hicule. . 

A cet effet, le dispositif de sEcurit^ conforme a 1' invention 
est essentiellement caractErisE en ce que des moyeiis exer^ant une 
35 poussEe unidirectionnelle sur. le flotteur sont susceptibles de 
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repousser le flotteur en fermant hermetiquement ledit\deuxieme 
orifice lorsque le v^hicule a ete renverse a la suite d'un ac- 
cident. 

Ainsi, les moyens pr£cit£s n'agissent pas lorsque le vehi- 
cule est en position d 1 utilisation normale et lesd its moyens 
maintiennent le flotteur contre l f orifice de communication de la 
cuve avec l 1 exterieur lorsque le vehicule est renverse. 

Avantageusement , lesdits moyens assurent une £tanch€it£ par- 
faite de la cuve et evitent l'ecoulement a l f exterieur du car- 
burant contenu dans le reservoir du vehicule. 

Selon d'autres caract&ristiques de l f invention, les moyens 
precites exerc?ant une pouss^e unidirectionnelle comprennent une 
masse exterieure au flotteur precit<§, ledit flotteur et ladite 
masse comprenant des moyens d 1 entrainement cooperants as sur ant 
1 1 entrainement unidirectionnel du flotteur par ladite masse sous 
l'effet de la gravity qui s'exerce sur la masse lorsque le vehi- 
cule est en position renvers^e. 

Selon une autre caract&ristique de 1 1 invention, les moyens 
exer^ant une poussee unidirectionnelle comprennent un ressort 
sur lequel repose ledit flotteur en position normale. 

B'autres buts, caracteristiques et avantages de l f invention 
apparaitront plus clairement a I'aide de la description explica- 
tive qui va suivre, faite en reference aux dessins schematlques 
annexes de plusieurs modes de realisation de dispositifs de se- 
curite donnes uniquement a titre d'exemples, dans lesquels : 

/-la figure 1 est une vue partielle en coupe axiale d'un 
mode de realisation de dispositif conf orme a 1* invention et a plus 
petite echelle ; 

- la figure 2 est une vue en coupe avec arrachement selon la 
ligne 11-11 du dispositif repr^sente a la figure 1 , flotteur 
enleve ; 

- la figure 3 est une vue partielle en coupe selon la ligne 
III-III de la figure 4 d f un autre mode de realisation de dispositif 
de security selon l 1 invention, a plus petite Echelle ; et 

- la figure 4 est une vue en coupe selon la ligne IV- IV du 
dispositif represent^ h la figure 3. ' 


^ En se re portant h la figure 1 f ;un dispositif . de_ s^curite . 
pour reservoir de carburant selon l f invention comprend un^cuve 1 
de forme cylindrique, un flotteur 2 plac£ a l'interieur de la 
cuve 1 • La cuve 1 comprend en outre une cloison transversale 3. en 
5 forme de coupelle divisant la cuve 1 en une partie superieure 4 et 
une partie inferieure 5- La cloison transversale 3 ou siege d f etan- 
ch£ite est percee d'un orifice 6 obturable par le flotteur 2 lors- 
que du carburant est present en quantity suffisante dans la cuve 1. 
La partie superieure 4 <ie la cuve V se compose d'un couvercle 
10 d f £tanch£ite 7. Une ouverture 8 dispose e lat^ralement dans la par-, 
tie superieure 4 fait communiquer la cuve 1 avec l^xt&rieur par 
l 1 iiterm^diaire d*un tube de sortie 9 et d*un col de cygne 10 dont 
le point haut est dispose au dessus de la goulotte de remplissage 
du reservoir (non representee). 
1"5 . La partie inferieure 5 de la cuve 1 est' percee lat^ralement 

d*un orifice 11, d£cal£ par rapport a 1' ouverture 8, ledit orifice 
11 mettant en communication la cuve 1 avec le reservoir du v^hi- 
cule (non repr^sent^) par l 1 interned iaire d'un tube d* entree 12. 
Un manchon13 est solidaire du fond horizontal 14 de la partie inf^- 
20 iLeure 5. Ce manchon 13 sert de guide au flotteur 2 log£ a l'inte- 
rieur du manchon 13- Le flotteur 2 est muni d f epatalements 15 coo- 
p&rants unidirectionnellement avec une masse annulaire 16 dispose 
entre les epaulements 15 et le manchon 13. Le poids de cette masse 
1.6 doit correspondre au poids du volume de carburant deplac^ par 
25 le flotteur 2. Un ressort 17 dispose a l'exterieur du manchon 13 

est place sous la masse annulaire 16 qui s*appuie a la f ois. sur le 
ressort 1 7 et sur le manchon 13 tandis que le flotteur 2 repose 
par ses epaulements 15 sur la masse 16 lor sque le v^hicule est en 
position d f utilisation normale. Le ressort 17 coopere unidirec- 
30 tionnellement avec la masse 16 et complete l f action de la masse 16 
lorsque le vehicule est en position renvers^e. Les caracteristiques 
de flexibility et de tarage du ressort 1.7 sont determines d'une 
part pour equilibrer la masse 16 lorsque le v^hicule est en posi- 
tion normale et d f autre part pour fourair.un certain effort de 
35 reaction h la masse 16 lorsque ;le v^hicule est en position renvers^ 


En se reportant a la figure 2 qui represente une vue en 
coupe avec arrachement seion la ligne II-II de la figure 1 , flot- 
teur enlev£, on voit Men que le manchon 13 est muni d 1 ouvertures 
21 permettant 1 f acces . du carburant autour du flotteur 2. On voit 
que la masse annulaire 16 repose sur le manchon 13 • On remarque 
par ailleurs que diverses rainures 18 disposees a l'interieur de 
la cuve 1 permettent le passage d'air ou de carburant lat^ralement 
au flotteur 2 lorsque le v&hicule est. en position d 1 utilisation 
normale. 

Le f onctionnement du dispositif repr£sent£ aux figures 1 et 
2 est le suivant ; 

(a) lorsque le v^hicule est en position normale la masse 
annulaire 16 s'appuie sur le ressort 17 et sur le manchon 13 tan- 
dis que le flotteur repose par ses epaulements 15 sur la masse 16. 
Lors du remplissage rapide du reservoir en carburant, l'air qui 
etait contenu dans le reservoir s'echappe du reservoir, s'intro- 

_ » 

duit par le tube d' entree 12 dans la cuve 1 en passant par les rai- 
nures 1 8 et finalement est £vacue a l'exterieur par le tube de sor- 
tie 9 et le col de cygne 10. L'£vacuation de I'air n f est pas g£n£e 
-par le flotteur 2 car. le flotteur 2 est masqu£ a^rodynamiquement 
par le manchon 1 3 et ne se souleve done pas. le d^gazage du reser- 
voir est done assure de fa<?on satisfaisante .: . 

De mgme, le remplacement progressif du carburant consomme 
par de 1 'air provenant de I'exterieur s'effectue normalement, l'air 
suivant le trajet inverse col de cygne 10-cuve 1 pour penetrer dans 
le reservoir de carburant. Le dispositif realise done :1a mise a 
I'air libre du reservoir. 

En fin de remplissage, ou par exemple lorsque le vehicule 
passe un virage eii ayant le reservoir plein de carburant, le car- 
burant contenu dans^le reservoir penetre dans la cuve 1 et a ten- 
dance a refouler par le tube de sortie 9 en passant par 1* orifice . 
6. Cependant, des que du carburant est present en quantity suf- 
fisante dans la cuve 1, le flotteur 2, qui est tree l^ger, se 
soulfeve sous I'effet de la pouss^e hydraulique et vient obturer 
de maniere ^tanche l f orifice 6 alors que la masse annulaire 16 ne 
bouge pas. Le flotteur ^vite done l^econlement de carburant vers 
l f ext£rieur dans ces cas. Cependant, cette ^tanch£it£ n'est pas 


absolue. Xa cloison . transversale 3 est p'ercee d'un orifice eapil- : % 
la ire 1 9 autorisant ma l€ger'.'d£hit de carburant permettant d 'an- 
nuler la surpression qui resulte, reservoir plein, d'une dilata- 
tion du carburant par echauffement ; c'est cette raison princi- 
pale qui n^cessite la mise en place du col de cygne 10 en aval de 
la cuve 1 . lie role du col de cygne 10 est done de pieger ce debit 
de carburant resultant de 1' Echauffement du reservoir plein de 
carburant. 

(b) lorsque le vehicule est en. position renversee le flotteur 
2 chute par gravity contre l f orifice 6 qu'il obture totalement. La 
masse annulaire 16 chute egalement par gravite contre le flotteur 
2. le ressort 17 non retenu par la masse 16 se detend en partie et 
maintient efficacement le flotteur 2 -bio que contre 1' orifice 6 par 
l 1 intermediaire de la masse 16 agissant sur les epaule.ments 15 
du flotteur 2 . ' 

Dans cette position renversee la cuve 1 se remplit totalement 
de carburant et malgre 1 'action de la poussee hydraulique agissant 
alors sur le flotteur 2, la "masse 16, annulant au moins ladite 
poussee hydraulique grace a son poids sp£cifique, et le ressort 17 
maintiennent le flotteur 2 contre 1' orifice 6. 

Ce dispositif permet done d'assurer 1'etancheite totale du 
reservoir lorsque le vehicule est en position renversee par exemple- 
a la suite d'un accident. 

(c) lorsque le vehicule est part iellement renverse, le flot- 
teur 2 et la masse 16 ne neutralisent plus le ressort 1 7car 1' effet 
de gravite sur le flotteur 2 et la masse 16 est sensiblement nul. 
Le ressort 17 repousse alors la masse 16 puis le flotteur 2 qui se 
trouve alors bloque contre 1' orifice 6 en assurant aiiisi 1'etan- 
cheite de la cuve 1 et done du reservoir de carburant. En outre, 

le col de cygne 10 peut etre aussi, court que 1'on veut car, grdce 
au dispositif selon l 1 invention, on elimine les risques d' effet de 
siphon par le col de cygne 10.. _ 

En consequence, ce dispositif permet d'assurer tres effica- 
cement la fonction d'anti-ref oulement ind^pendamment de la position 
du vehicule et Egalement de la position dudit dispositif par rap- 
port au reservoir. 

; Le mode de realisation de la f igure 3 diff ere de celui repr£- a 
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sente aux figures 1 et 2 en ce que le flotteur est une bille 102 
plac£e a l'interieur d'une cuve 101 comprenant une partie supe- 
rieure 104 et une partie inferieure 105 qui sont de preference 
realisees en matiere plastique, par exemple du type polyamide ou 
polyethylene. Dans ce cas, les parties superieure 104 et infe- 
rieure 105 peuvent Stre assemblies par soudure haute frequence ou 
soudure friction. L* orifice de sortie 106, obturable par la bille 
102, et. I 1 orifice d 1 entree 111 sont situes axialement dans le pro- 
longement l*un de I 1 autre. 

La partie superieure .104 est r£alis£e sous la forme d'un 
chapeau conique . La partie infirieure 106 comporte vers sa base 
horizontale 114 une partie r£tr£cie 120. 

Un manchon 113 solidaire de la partie inf irieure 1 05 e^b muni 
d'ouvertures 121 autorisant le, libre acces de l'air ou de carburant 
autour de la bille 102* Un ressort 117 est place autour du manchon 
113. La bille 102 prend appui a la fois sur le ressort 1 1 7 et sur 
le manchdn 113 lorsque le vehieule est en position d f utilisation 
normale. Les caracteristiques de flexibilite et de tarage du res- 
sort sont determinees pour equilibrer la masse de la bille sur le 
manchon 113 lorsque le vehieule est en position normale. 

Par ailleurs, la cuve 101, qui est place e - plus haut que le 
niveau de remplissage maximal du reservoir de carburant, peut 
etre reliee soit a la partie superieure du reservoir soit a la 
goulotte de remplissage (non representees) par le tube d f entree 
112. De preference la cuve 101 est implantee au voisinage du plan 
vertical passant sensiblement par le centre du reservoir et la 
goulotte de remplissage. La cuve 101 ou le point haut du col de 
cygne 1 1 0 relii au tube de sortie '1© sont disposes au dessus de 
la goulotte de remplissage du reservoir (non representee). 

On voit bien h la figure 3 et plus particulierement a la/feig^r* 
4, les diverse srainures 118 disposies k l'interieur de la cuve 
101 et qui permettent le passsage de l'air ou de carburant late~ 
ralement au flotteur 102 lorsque le vehieule est en position d l uti- 
lisation normale. On voit igalement bien les ouvertures 121 du 
manchon 1 1*3. 


■Ce mode .de realisation represents aux figures 3 et 4 fonc- 
tionne de la maniere suivante et en comparaison au f onptionnement 
du dispositif represents airs figures 1 et 2. 

(a) Lorsque le vShicule est en position normale, la fonction 
anti-ref oulement est assurSe gr&ce a la position de la cuve 101 
implantee comme precedemment dScrit et que l'on peut disposer a 
un niveau superieur a celui de la goulotte de remplissage. Le 
point haut du col de cygne peut §tre Sgalement dispose au dessus 
de la goulotte de remplisaage et ainsi assurer cette fonction 
anti-ref oulement . ; 

Le dSgazage et la mise a l'air libre du reservoir sont as- 
sures grfice aux ouvertures 121 du manchon 113 et aux rainures 118 
disposSes a l'intSrieur de la cuve 101 autorisant le libre pas- 
sage de l'air autour de la bille 102. 

L'StanchSite est assurSe par la bille 102 qui se soul eve sous 
l f effet de la poussde hydraulique resultant de la presence de car- 
burant en quantity suffisante dans la cuve 101. 

(b) Lorsque le vShicule est en position renversSe ou partiel- 
lement renversSe, la bille 102 chute totalement ou part iellement 
respectivement contre l 1 orifice de sortie 106. Le ressort 117, 
qui n* est plus neutralist par la masse de la bille 102, iinprlme 

un certain effort de reaction a ii bille 1 02 et la maintient ef — 
ficacement contre 1' orifice 106 qui est totalement obture. 

Ce dispositif assure done 1' St anchSite totale de la cuve 101 
et du reservoir de carburant dans le cas d*un renversement par- 
tiel ou total du vShicule . . 

On comprend done de la description qui precede que le dispo- 
sitif de sScurite selon l 1 invention assure d'une part de maniere 
efficace le degazage ou I 1 appro vis ionnement en air du reservoir, 
et d' autre part emp§che le ref oulement ou l'Scoulement h 1' extS- 
rieur du carburant, selon les positions du yShicule. En cas de 
renversement .du vehicule par accident, le dispositif selon l 1 in- 
vention, en assurant l'dtanchtitt du reservoir de carburant, per- 
met de limit er les risques d'incendie du vehicule. 

Bien entendu, 1' invention n'.est nullement limitSe aux modes 
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de realisation (i^crits et repr^sentds qui ne sont donnas qu f & 
titre indicatif. En particulier^ on peut placer ;le ressort 1-7 
(ou 117). et la masse annulaire 16 sous ou au dessus du flotteur, 
1' essentiel .Etant que les moyens pr£cit£s (la masse et le ressort 
ou le ressort seul) exergent une pouss^e unidirectionnelle sur le 
flotteur 2 (ou 102) de maniere a rendre Etanche la cuve 1 (ou 101) 
lorsque le v^hicule est en position partiellement ou totalement 
renvers^e . L 1 invention comprend done tous les Equivalents techni- 
ques des moyens dEcrits, ainsi que leurs combinaisons f si celles- 
ci sont exEcutEes dans son esprit et mises en oeuvre dans le cadre 
des revendications qui suivent . 


is 




. ims v:e g;-p. j c ;a H.oj> ; *: - -'v- 
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1 - Disppsitif de s£curit£ pour reservoir de carburant du 
type comprenant une cuve et un flotteur place a l 1 interieur. de 
la cuve, un orifice mettant en communication la cuve avec le re- 
servoir de carburant, un deuxieme orifice place dans la partie 

5 superieure de la cuve faisant communiquer la cuve avec I'exterieur 
ledit flotteur obturant ledit deuxieme orifice, lorsque du car- 
burant ^ present en quantite suffisante dans la cuve, caracte- 
rise en ce que des moyens exer^ant une poussee unidirectionnelle 
sur.le flotteur sont susceptibles de repousser le flotteur en 

10 fermant hermetiquement ledit deuxieme orifice lorsque le vehicule 
a ete renvers£ a la suite d f un accident. 

2 - Dispositif selon la revendication 1, caract^rise en ce 
que les moyens precites exer§ant une poussee unidirectionnelle 
comprennent une masse ext^rieure au flotteur pre cite, ledit flot- 

15 teur et ladite masse comprenant des moyens d T entrainement coop£- 
rants assj.rant l f entrainement unidirectionnel du flotteur par la- 
dite masse sous l*effet de la gravity qui s' exerce sur la masse 
• lorsque le vehicule est en position renversee. 

3.- Dispositif selon la revendication 2, caracterisd en ce 
20 qu ! un ressort neutralise, en position d 1 utilisation normale du 

vehicule, par la force de gravity qui s f exerce sur la masse pre- 
citee ajoute son action a celle de ladite masse lorsque le vehi- 
cule est en position renversee. 

4 - Dispositif selon l f une des revendications precedentes, 
25 caract^rise en ce que le flotteur pre cite est muni d f epaulements 

dans sa partie superieure, la masse et le ressort pr&cites exergant 
ladite poussee unidirectionnelle sur lesdits epaulements, le vehi 
cule £tant en position renversee. ' 

5 - Dispositif selon l f une des revendications precedentes, 
30 caracterise en ce que la cuve est de forme cylindrique, le deu- 
xieme orifice pr£cit£ etant agenc£ sur une cloison transversale de 
ladite cuve communiquant srrec l 'exterieur par une ouverture dis- v 

"pos£e lat^ralement dans la partie superieure de ladite cuve et_d^ 
cal£e par rapport audit orifice de communication avec l^^^^^ 


plac6« lateraiement dans la partie :Lnf£rieure de ladite cuve. 

.:. 6 - Dispositif selon i'une. des revendications 3 a 5, carac- 
t£rise en ce que ladite cuve comporte un manchon servant de guide 
audit flotteur loge a l'interieur dudit manchon, le ressort pre- 
cite etant dispose a l'exterieur dudit manchon, la masse precitee 
etant de forme annulaire et prenant appui a la f ois sur ledit 
ressort et sur ledit manchon, le flotteur reposant par ses epau- 
lements sur la masse annulaire pr£cit£e. 

7 - Dispositif selon l'une des revendications 2 a 6, carac- 
terise en ce que le poids de la masse pr£cit£e correspond approxi- 
mativement au poids du volume de carburant deplace par ledit 
flotteur. 

• 8 - Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en ce 
que r les moyens pr^cites exergant une poussee unidirectionnelle 
comprennent un. ressort sur lequel repose ledit flotteur en position 
normale . - 

9 - Dispositif selon l'une des revendbations 1 ou 8, carac- 
terise en ce que le flotteur pr£cit£ est vine bille. 

10 — Dispositif selon l'une des revendications 1 , 8 ou 9, 
caracterise en ce que les orifices pre*cite*s sont situes axialement 
dans le prolongement l'un de l f autre et en ce que la cuve comporte 
en sa partie Inferieure un manchon mmii d'ouvertures autorisant 
le libre acces de l'air ou du carbxiranl/autour de la bille precitee 
prenant appui sur le manchon et le ressort pre cites en position 
normale' du vehicule • 

11 - Dispositif selon l'une des revendications 1,8 a 10, 

caracterise en ce que la partie superieure de la cuve est realised 

... - *■ 

sous la forme d ' un chapeau conique« 

12 - Dispositif selon l'une des revendications pr^cedentes, 
caracterise en ce que diverses rainures disposees a l'interieur 
de ladite cuve permettent le passage d'air ou .de carburant late- 
raiement audit flotteur, le vehicule etant en position normale. . 

1.3 - Dispositif selon l'une des revendications prece"dentes, 
caracterise en ce que ledit dispositif est place* plus haut que le 
niveau de remplissage maximal du reservoir de carburant . 

14 - Dispositif selon l'une des revendications pr£c£dentes, 


caract£ris£ en ce que ledit deuxieme orifice plac£ dans la partie 
sup&rieure de ladite cuve communique avec l f ext£rieur par l t inter- 
. 'mediaire d'un col de cygne dont le point haut est dispose au dessus 
de la goulotte de remplissage du reservoir. 
5 15 - Dispositif selon l'une des revendications 1,8a 14, 

caract£ris£ en ce que ledit dispositif est reli£ soit a la partie 
sup^rieure du reservoir soit a la goulotte de remplissage. 

16 - Dispositif selon l'une des revendications 1, 8 a 16, 
caract£ris£ en ce que 'ledit dispositif est implant^ au voisihage 

10 du plan vertical passant sensiblement par le centre du reservoir 

et la goulotte de remplissage. 

17 - Dispositif selon l , une des. revendications 5 a 7, 12 a 

14, caracteris£ en ce que ladite cloison transversale est percee 
lat^ralement d*un petit orifice de dimension capillaire ai^torisant 
1 5 unA^ger debit de carburant dans la partie super ieure de la cuve 
pr£cit£e lorsque s'exerce une suppression resultant d'une dilata- 
tion de carburant par £chauf f ement , le reservoir etant plein de 
carburant. 
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